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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

* ..eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

* ..eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

* ..in regelmaBigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

* ..eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

* ..in regelmaBigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,

* ..innerhalb der Kommune das gleiche Design besitzen,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

* ..eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

* ..inregelmaRigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,

* ..innerhalb der Kommune das gleiche Design besitzen,

...durch Sicherheitstrennstreifen Dooring-Unfalle vermeiden,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

...eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

...in regelmaRigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,

...innerhalb der Kommune das gleiche Design besitzen,

...durch Sicherheitstrennstreifen Dooring-Unfalle vermeiden,
* ..bevorrechtigt sein, am besten ohne Schilderwald,
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Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

...eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

...in regelmaRigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,

* ..innerhalb der Kommune das gleiche Design besitzen,

* ..durch Sicherheitstrennstreifen Dooring-Unfalle vermeiden,
* ..bevorrechtigt sein, am besten ohne Schilderwald,

* ...Durchgangsverkehr nicht zulassen,

Gefordert durch:

% Bundesministerium -
tiir Verkehr und d F SVP
digitala Infrastruktur |
U : N B

Y l-1etaa0l: ] VVerkehr e '
. Facnz frum W=l o ]
) Deutsches Institut Rlbinbbbebinbbebabbla ¥ = N~ oA T 20
auflgrund eines Beschlusses = I
des Deutschen Bundestages fl...l" Llrbanls-[lk




-









ST S T LT A WA T e T s a1



Fahrradstralden sollten...

* ..Teil einer langeren Achse und klar erkennbar sein sowie eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermoglichen,

...eine Regelbreite der Fahrgasse von 4 m plus Sicherheitstrennstreifen
besitzen,

...in regelmaRigen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme, an Knoten
durch das FahrradstraBen-Piktogramm (VZ 244) verdeutlicht werden,

* ..innerhalb der Kommune das gleiche Design besitzen,

* ..durch Sicherheitstrennstreifen Dooring-Unfalle vermeiden,
* ..bevorrechtigt sein, am besten ohne Schilderwald,

* ...Durchgangsverkehr nicht zulassen

* ..moglichst wenig oder keine Kfz-Stellplatze besitzen.
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Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!
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Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH
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Zimmerstrafle 13-15

10969 Berlin

Tel: +49 (0)30 39001-175

Fax: + 49 (0)30 39001-241
mailto:klein@difu.de
http://www.fahrradakademie.de

Simon Hummel
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